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Estudiades totes le
possibles, I’Ajun
ha optat per.g
de Castelle
de sote
és
£ els punts de vista.

AL

lO Obres del parking de la Verge de Montserrat. 11 Tracat definitiu del metro pel

municipi. Nova senyalitzacio d’orientacio urbana. Entrevista a I’escultor Francisco

Lépez, autor de I’obra Pota blava. 3 Activitats nadalenques al Prat.




Telefons

- Emergéncies 112
- Ambulancies 061
- Bombers 933791081
- Policia Local Urgencies 092
- Policia Local 934787272
- Mossos d'Esquadra 934790649
- Mossos Urgéncies 088
- Guardia Civil 933790160
- Tramitacié DNI 933703902
- OIAC Oficina

d’Informacio 934794544
- Aeroport 932983838
- Aiguies del Prat 934793535
= Arxiu municipal 934782858
- Biblioteca 933705152
- Buta 936400867
- CAP Dr. Pujol

i Capsada 934791670
- CAP Ramona Via 933704101
- CAP Sant Cosme

i Sant Damia 933795422
- CEM Estruch 933709355

- CEM Fondo d’en Peixo 934782707

- CEM Julio Méndez 934787660
- CEM Sagnier 934780639
- Cementiri de I'Est 934782393
- Cementiri del Sud 934782676
- Centre Civic

Jardins de la Pau 934782141

- Centre Civic

Sant Jordi Ribera Baixa 933741580
- CIA Cases d’en Puig 933709002
- CNL 933790050
- Correus 933790199
- CPE, Centre de

Promoci6 Economica 934786878

- Creu Roja 933703304
- Deixalleria 933790273
- El Prat Radio 934785360
- Equipament Civic

Delta del Llobregat 934787283
- Escola de dibuix 933708501
- Estaci6 de Renfe 902240202
- Fecsa-Endesa 933705557
- Gas Natural 900760760
- Jutjat ndm. 1 933789301
- Jutjat ndm. 2 933790016
- Jutjat nim. 3 934785629
- Jutjat nim. 4 933788430
- La Capsa 934785107

- Manteniment i Serveis 934786221
- Oficina de Benestar

i Familia 933709821
- Oficina d’Informacié
Prat 21 933741379

- Oficina de Recaptaci6 933700150

- Oficina de Treball de

la Generalitat OTG 933794863
- OMIC, Informacié

al Consumidor 933790050
- Prat Espais 933705054
- Radio Taxi 933701611
- Recollida gratuita

d’estris vells 934794544
- Registre Civil 933789301
- Tanatori 934780831
- Torre Muntadas 934782237
- Torre Balcells 933790064

- Farmacies de guardia
Per confirmar les farmacies en servei
de guardia podeu trucar al teléfon de la
Policia Local 934787272

Avis al lector

Aquesta revista es distribueix a totes
les cases del Prat. Si no li arriba, truqui
al teléfon 933790050, ext. 2153.
També pot enviar un correu electronic a:
revista@aj-elprat.es

Ajudi’ns a millorar la distribuci6!
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. PL. Església

. Ctra Marina

. Pl. Pau Casals
. Pl. Louis Braille
. Pl. Catalunya

. Jardins de la Pau (Coronel Sanfeliu)
. Pl. 5ant Jordi
. Cruilla Riv Liobregat/Riu Xiquer
. Pl. de la Granja
Av.Verge Montserrat/ Gallart i Monés

Pl. Ramen Roigé i Badia
12. Jardins:de Mercé Redoreda

Jardins de Man Racd

Pl. Joan Salvat Papasseit

Pl. Blanes
Pl. Constitucio

Deixalleria municipal
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Reciclem els arbres de Nadal
Passades les festes, del 5 al 17 de gener, I’Ajuntament habilitara els punts habituals de recollida
d’arbres de Nadal. En total hi ha 17 punts distribuits per tota la ciutat, en especial a parcs, jardins i
places, on podrem dipositar els arbres (consulteu el mapa adjunt). Abans de deixar-los als punts de
recollida caldra treure’n tots els guarniments. A part, també es podran portar a la deixalleria municipal,
on recullen restes vegetals durant tot Iany. Els arbres recollits es portaran a una empresa que els
tritura i en fa compost, que s’utilitza com adob per a les plantes. A la deixalleria també podem
portar les ampolles de cava perqué es reutilitzin.
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Superem barreres per construir habitatge assequible

atfa sis anys, aproximadament, que

A Lluis
al Aj_untament. estem treballant en Tejedor
el projecte de ciutat que anomenem :
: L’alcalde
Eixample Nord. Remarco aques- _
ta data perqué el nostre model de % "'ﬂ‘ "‘-!-1

desenvolupament és el cas contrari
del que tenen en alguns indrets, quan ‘ -'
decideixen construir nous barris, on

la improvisacio i el profit d’'uns quants

promotors privats Simposen a la reflexio

i la coheréncia urbanistica, que han de

ser la base per a la defensa de I'interés de

la ciutadania i del seu benestar.

L'equip de govern municipal, des de

I'inici dels treballs, va plantejar la necessitat
d’efectuar diversos estudis professionals sobre

la base d’una ordenaci6 urbanistica racional i

de qualitat, amb diversitat d’usos i activitats i

una bona mobilitat. Totes aquestes propostes

han estat posteriors als tallers participatius,

on els ciutadans i ciutadanes del Prat va fer les

seves aportacions en la definicio dels criteris de
desenvolupament que desitjaven.

abem que necessitem créixer com a ciutat i volem
fersho per poder oferir atothom més possibilitats
d’habitatge assequible, per fer realitat la conviccio

que disposar d’un lloc per viure no és un luxe, és

un dret ciutada. Pero volem créixer i continuar
oferint qualitat de vida, volem seguir amb el nostre
model de ciutat, compacta, complexa, i diversa. Al
mateix temps, volem que aquest creixement permeti
una transicié amable de la ciutat existent cap als nous
espais urbans, amb tipologies d’edificacio i mobilitat
més modernes, en consonancia amb les necessitats de
les societats actuals.

Els anys destinats a projectar ja estan donant resultats, i
ara ja us podem mostrar com pensem que s'’ha d’ordenar
I’Eixample Nord, com podem superar les infraestructu-
res, i com podem oferir nous habitatges i nous serveis
que ens facin la vida més confortable. Estem superant
obstacles per fer un Prat encara millor.
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a hage seis afos, aproximadamente, que en el Ayuntamiento
estamos trabajando en el proyecto de ciudad que llamamos
Ensanche Norte. Remarco esta fecha porque nuestro modelo

de desarrollo es el caso contrario del que tienen en algunos
lugares, cuando deciden construir nuevos barrios, donde la
improvisacion y el aprovechamiento de unos cuantos pro-
motores privados se impone a la reflexion y la coherencia
urbanistica, que tiene que ser la base para la defensa del
interés de la ciudadania y de su bienestar.

El equipo de gobierno municipal, desde el inicio de
los trabajos, planted la necesidad de efectuar diversos
estudios profesionales sobre la base de una ordenacion
urbanistica racional y de calidad, con diversidad de
usos y actividades y una buena movilidad. Todas estas
propuestas han sido posteriores a los talleres parti-
cipativos, donde los ciudadanos y ciudadanas de El
Prat hicieron sus aportaciones en la definicién de

los criterios de desarrollo que deseaban.
abemos que necesitamos crecer como ciudad y
queremos hacerlo para poder ofrecer a todos mas
posibilidades de vivienda asequible, para hacer
realidad la conviccion de que disponer de un
lugar para vivir no es un lujo, es un derecho
ciudadano. Pero queremos crecer y continuar
ofreciendo calidad de vida, queremos seguir con
nuestro modelo de ciudad, compacta, compleja
y diversa. Al mismo tiempo, queremos que este
crecimiento permita una transicion amable de
la ciudad existente hacia los nuevos espacios
urbanos, con tipologias de edificacion y movi-
lidad méas modernas, en consonancia con las

necesidades de las sociedades actuales.
Los afios destinados a proyectar ya estan dan-
do resultados, y ahora ya 0s podemos mostrar
cOmo pensamos que se tiene que ordenar el
Ensanche Norte, como podemaos superar las
infraestructuras, y como podemos ofrecer
nuevas viviendas y nuevos servicios, que
nos hagan la vida méas confortable. Esta-
mos superando obstaculos para hacer un
Prat todavia mejor.
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Sobre estas lineas, imagen actual de la autovia en la zona en que se cubrir. A la izquierda de la fotografia se puede apreciar la chimenea de la desaparecida fabrica de La
Seda, y al otro lado de la Gran Via el aparcamiento del centro comercial Carrefour. Al lado, imagen de ordenador del futuro gran parque que Se construird sobre
la plataforma de cubrimiento, que sera como un gran bulevar.

¢, Por qué se cubrira la autovia?

La opcidn basica del crecimiento de El Prat hacia el norte es la del ensanche, es decir, la continuidad de las calles
actuales y del modelo mediterraneo de ciudad compacta, con todas las caracteristicas y componentes de una
auténtica ciudad: las viviendas, los equipamientos, las zonas verdes, las actividades econdmicas, los comercios...

Para que ello sea posible hay que integrar
a la ciudad las grandes infraestructuras
existentes. Por un lado, las vias del tren
se estan soterrando, de manera que entre
la avenida del Remolar y la calle de las
Moreres sera posible continuar la ciudad
hasta la autovia.

La autovia de Castelldefels, también cono-
cida como la Gran Via, supone una gran
barrera, tanto por su anchura como por
el gran volumen de tréafico que soporta,
que produce un ruido tan fuerte que es
incompatible con la posibilidad de edifi-
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car a su lado, y mucho menos viviendas.
De manera que es imprescindible taparla,
cubrirla en el tramo mas largo posible. A
fin de resolver esta necesidad, el Ayun-
tamiento ha estudiado todas las posibi-
lidades y alternativas: soterrar la autovia
completamente, soterrarla solo en parte,
0 pasar la ciudad por encima.

El cubrimiento,

la opcidn mas viable

Estudiadas todas las opciones, la mejor
solucion ha resultado ser cubrir la autovia

sin modificar su cota. Con ello se consigue
el mayor cubrimiento posible y, por tanto,
el mayor tramo de ciudad protegida. Las
otras opciones implicarian que las comu-
nicaciones entre El Prat existente y la zona
de crecimiento hacia el norte s6lo se po-
drian realizar en un &mbito muy estrecho,
y, lo més importante, es que el numero de
viviendas que se podrian construir seria
sensiblemente menor. Ademas, desde el
punto de vista econdmico, constructivo y
ambiental, también es la mejor opcion. Y
ello sin que el vial pierda ninguna de sus

@ gener 2007



El sistema e cubrimiento permitira plantar gran cantidad de rboles. En total habra unos 600
de un tamafio importante, constituyendo un elemento urbano que seré de gran atractivo para la ciudad.

virtudes como elemento de comunciacién
metropolitana, unas virtudes que, sobre
todo, benefician a El Prat.

El cubrimiento,
un nuevo elemento urbano

En definitiva, de lo que se trata es de con-
vertir un tramo de la autovia en una parte
mas de la Gran Via, que aporte elementos
ventajosos para la ciudad. Ello se consegui-
ra convirtiendo el &mbito del cubrimiento
en un gran bulevar, lleno de arboles, como
una devesa. El sistema de cubrimiento se
hara con unas grandes vigas tipo “jardi-
nera’, que permitiran plantar arboles sin
limitacion. En total habra unos 600 arboles
de un tamafo importante, constituyendo
un elemento urbano que sera de gran
atractivo para la ciudad.

El cubrimiento tendra unos 86 metros

© e
gener 2007

de anchura, aproximadamente como la
Diagonal de Barcelona a la altura de la
Ila. Su disefio hara que la ciudad se sien-
ta bien ligaday atraida entre las fachadas
de un lado y otro de este gran vial. La
cuadricula de los arboles, de aproxima-
damente 10 por 10 metros, haré posible
que la plataforma de cubrimiento pueda
tener diversas actividades urbanas (quios-
cos de prensa, bebidas y flores; juegos
infantiles; espacios para exposiciones y
actividades ciudadanas) que lo conver-
tirdn en un espacio de referencia.

Serd, también, un espacio de gran cen-
tralidad, pues desde los carriles laterales
se podra acceder, en ambas direcciones, a
los ocho carriles de la autovia.

Redaccion

Tres apunts
sobre el
cobriment

1- lIdea propia,

perd contrastada

La idea del cobriment de I'autovia va sorgir
dels serveis tecnics de I’Ajuntament del Prat,
pero ha estat contrastada amb altres adminis-

B tracions i equips. Aixi, es va fer un conveni

amb la Mancomunitat de Municipis de I’Area
Metropolitana per convocar un concurs
d’equips pluridisciplinaris que treballés a fons
aquesta idea. Finalment, I'equip I’'han format
elements de prestigi com I'enginyeria Tipsa,
I'arquitecta Olga Taraso o el bioleg Josep Sel-

§ gas, amb el seguiment dels tecnics municipals

i de I'Area Metropolitana. A més, s’han acor-
dat amb la Direccié General de Carreteres de
la Generalitat, propietaria de I'autovia, tots
els requeriments que ha de tenir el cobriment
per no afectar el transit de vehicles.

2- El pendent sera d*un 3%

El cobriment de I'autovia suposara que la ra-
sant dels carrers de la ciutat nova sigui diferent
de la de la ciutat actual. Per poder arribar de
manera suau i progressiva a la plataforma que
cobrira l'autovia, els carrers tindran un pendent
mitja del 3% entre la zona de les vies del tren i
la Gran Via. Aquest pendent és el mateix que,
per exemple, té el carrer d’Enric Granados
entre Rossello i Paris, a Barcelona.

3- Centralitat metropolitana
Aquest espai tindra, un cop desenvolupat tot
I'Eixample Nord, una gran centralitat urbana.
Des d’aqui es podra accedir, de manera directa
i en totes les direccions possibles, a una de les
principals vies de comunicacid de I'area metro-
politana, fet que alliberara I'avinguda d'Anselm
Clavé de molt del transit que té ara.

La urbanitzacié de I'Eixample Nord semmarca
en el procés impulsat per la Generalitat de
transformacio dels sis quilometres de la Gran
Via que duen des de I'aeroport del Prat fins a
la ciutat de Barcelona. Un procés que s'inicia
a la plaga lldefons Cerda amb la Ciutat de
la Justicia de Barcelona i I'Hospitalet; con-
tinua amb la Placa Europa de I'Hospitalet,
on s'ubicara el futur parc empresarial i
d’investigacio biotecnologica; i finalitza al Prat
amb I’Eixample Nord.
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Un consorci desenvolupara la major
part de I’Eixample Nord

El 21 de novembre passat, I’Ajuntament del Prat i la Generalitat de Catalunya van constituir el consorci que
s’encarregara de desenvolupar la urbanitzacié de 150 hectarees del total de 200 que tindra I’'Eixample Nord.

L'alcalde del Prat, Lluis Tejedor, i el
secretari de Planificacio Territorial de la
Generalitat, Oriol Nel-lo, van signar el
21 de novembre la constitucié Consorci
per al desenvolupament urbanistic del
sector Eixample Nord. Aquest organisme
esta integrat, de manera paritaria, per
I’Ajuntament del Prat i I'Incasol (Institut
Catala del Sol).

El consorci es fara carrec de desenvolupar
les 150 hectarees de I'Eixample Nord
que corresponen a I'anomenat Centre
Direccional, uns terrenys urbanitzables
qualificats actualment com a sol logistic
pel Pla General Metropolita i que aco-
[liran activitat economica, serveis, grans
infrastructures i sol per a prop de 3.500
habitatges, dels quals aproximadament
la meitat seran protegits. Desenvolupar
aquest sector de I'Eixample Nord com-
portara una inversié aproximada de 310
milions d’euros.

Un dels primeres temes que escometra el
Consorci sera el cobriment de I'autovia de
Castelldefels, pas previ per al desenvolu-
pament de tot el sector.

Tasques del Consorci

El Consorci de I’'Eixample Nord
s'encarregara de la redaccid dels instru-
ments de planejament, dels projectes
d’urbanitzacid i d’infrastructures necessa-
ris per al desenvolupament del projecte.
Aixi mateix durad a terme la redaccio,
tramitaci6 i aprovaci6 dels documents de
gestid i I'execucio de les obres.

El desenvolupament de I'Eixample
Nord comportara una transformacio
urbanistica de primera magnitud a nivell
regional, en tractar-se d’'una zona de gran
potencialitat inserida en el conjunt de
dinamiques que caracteritzen la com-
plexitat del sistema metropolita.

En aquest ambit convergeixen les grans
infrastructures de la zona: les carreteres
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Moment de la constitucid del consorci,
alaCasa de la Vila del Prat

C-31 (autovia de Castelldefels), C-32
(corredor del mediterrani), la pota sud
de la ronda de Dalt, que connecta amb
I'aeroport de Barcelona, la futura linia 9
del metro i la prolongacio de la linia 1,
la linia del ferrocarril i la futura estacio
intermodal del tren d'alta velocitat.

Fins al 2015

La complexitat del desenvolupament del
sector, que ha de combinar la urbanit-
zaci6 interna i obres hidrauliques amb
I’execucid de les grans infrastructures de
I’entorn, fa que aquest s’hagi de desen-
volupar en diferents fases i es perllongui
fins el 2015.




A dalt, seccid del cobriment de I'autovia, que no s'enfonsara ni un centimetre: sera la ciutat la que passara per damunt.
PEPA BADELL
Eixample Nord Superficie aproximada  Habitatges previstos ~ Administracio actuant

Zona urbana 50 hectarees 4.400
(entre les vies i l'autovia)

Zona urbanizable 150 hectarees
(entre I'autovia i la pota Sud)

* xifres aproximades

Criteris de I’Eixample Nord

- Ordenacio urbanistica soste- privat, on es faci un Us racional i propor-
nible. Es parteix d'un model de ciutat cionat de I'espai public i es fomentin els
compacta, continua a I'existent, evitant  itineraris per a vianants i bicicletes. Es vol
e I'aparicio de tipologies unifamiliars que  definir una xarxa viaria basica de cotxes
ST 1 NOVES suposin un major consum de sc‘)l,_| on es i transport public i una xarxa de bici-
Y AREES DE tingui en compte 'aprofitament climatic i cletes connectada als centres de treball,
4l CREIXEMENT I’g}‘luenuaengrgetlcg, posant gspeaal aten-  equipaments esportius | educatius, aixi
DEL PRAT cio a la gestio del cicle de l'aigua. El des- com reconeixer un seguit de corredors de
\ envolupament del sector comportara una  vianants i comercials.
generacio important de sol per a habitatge, — Participacio ciutadana. El plan-
i una part rellevant del qual estara sotmésa  tejament inicial de I'Eixample Nord es va
e algun régim de protecci6 publica. nodrir dels punts de vista de la ciutadania,
- Diversitat d’usos i activitats com- a través de diversos tallers participatius
patibles amb la residencial, la qual també  organitzats per I'’Ajuntament. Les apor-
ha de comptar amb una diversitat d’oferta  tacions dels veins i veines del Prat s'estan
que estigui a I'abast de tota la ciutadania. ~ tenint en compte a I'hora de definir els
- Mobilitat sostenible, on el principals criteris del desenvolupament
transport puablic sigui prioritari sobre el ~ d’aquest sector del Prat.
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